Typ 129 07-14.00/1
Motor Verbrennung

Elektrischer Schaltplan Motor 104 HFM, Blatt I

ab 1994
A1 Kombi-Instrument 8M W10 Masse Batterie
F1 Sicherungs- und Relaiskasten w12 Masse Mittelkonsole
F1-B Sicherung B, Klemme 15 1L W15/1 Masse Elektronik (FuBraum rechts)
30L W17 Masse Fondsitz rechts
G1 Batterie 3M | W19 Masse Quertrager Sitz vorn rechts
G3/1 0O5-Sonde nach KAT 24M w27 Masse Halter Modulbox
G3/1x1 Steckverbindung O»-Sonde nach 23K *U97
KAT Massestelle ohne Bezeichnung,
G3/2 O,-Sonde vor KAT 27M Bauteil direkt am Motor, Fahrwerk
G3/2x1  Steckverbindung vor KAT O»-Sonde 27K bzw. Karosserie.
K27 Relais Kraftstoffpumpen 5M
K35 Relais O, Sondenheizung nach KAT 26M | X4 Leitungsverbinder Klemme 30, 211
K38 Relais Startsperre 13M Sicherungs- und _
18M Relaiskasten/Innenraum, 2polig
M1 Starter 10M X4/10 Leitungsverbinder Klemme 1F
M3 Kraftstoffpumpenpaket 7™ 30/30U/61e/87L , 6polig 21H
M3m1 Kraftstoffpumpe 1 6M X11/4 Prafkupplung far Diagnose 4F
M3m2 Kraftstoffpumpe 2 ™ i ) SOH
N3/4 Steuergerat Hei3film Motorsteuerung 15A X22/5 Stec.kverbmdung Automatisches 29H
(HFM) Getriebe 5-Gang/Motor
N4/1 Steuergerat Elektronisches Fahrpedal 23M X26 ISteckverbl;ml\tjlu?g 1200li 2H
(EFP)/Tempomat (TPM)/ nnenraum otor, 1=polig
Leerlaufregelung (LLR) X26/12 Steckverblndung . 121
N15/1 Steuergerat Automatisches Getriebe, 22M Innenraurr_1/Getnebe, 6polig 16l
5-Gang X26/18  Steckverbindung 14|
N16/1 Grundmodul (GM) 30A Innenraum/Getrlebe, 8pol|g 191
S2/1 Ziindstartschalter 21M X27 ?:)icl:il;verbmdung Starterleitungssatz, 10H
S16/1 Start - und Rickfahrlichtschalt 12M
ATperT g RHeanrIcsenaler 2u | X85 Trennstelle Cockpit/Modulbox, 15E
. 12polig
S16/7 Kick-down-Schalter 2. Fahrprogramm 29M ,
S65 Schalter Getriebe Uberlastschutz 15M X35/7 Trenqstelle Cockpit/Modulbox, 8E
19M 18polig 29H
X35/15  Trennstelle 4H
Modulbox/SchluBlampenleitungssatz 27H
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Typ 129 07-14.00/1
Motor Verbrennung

X35/26  Trennstelle Modulbox/ Motor 2F
(Korrespond.)

X36/3 Steckverbindung 6H
Kraftstoffpumpenleitungssatz, 2polig

X42/18  Zwischensteckverbindung 14l
Startsperre Klemme 50 18l

Y3/3 Umschaltventil Schaltpunktanhebung 25M

Y58/1 Umschaltventil Regenerierung 2M

Z27/25 Endhilse Klemme 87 ungesichert 29D
(Motronik/Grundmodul)

Z87/2 Abschirmung in Isolierschlauch 24D
eingelegt, Signal O>-Sonde rechts 24|
792 Endhiilse TNA-Signal, Einspeisung 9D
aus Grundmodul (GM, N16/1) 30E
*U99 Die Leitungsquerschnitte kénnen

von der Darstellung abweichen.
EinflieBende Leitungsédnderungen
sind umrahmt.

Schaltplan Erklarungen und Hinweise siehe Gruppe 00-A
Anordnungen/Belegung/Ubersicht siehe Gruppe 00-B/00-C
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Typ 129 07-14.00/11
Motor Verbrennung

Elektrischer Schaltplan Motor 104 HFM, Blatt 11

ab 1994
A1 Kombi-Instrument 3M | W2 Masse vorne rechts (bei
A1p1 Temperaturanzeige Kihimittel 3M Leuchteinheit)
A16 Klopfsensoren 21M | W27 Masse Halter Modulbox
A16g1 Klopfsensor 1 (rechte Motorseite) 20M
A16g2  Klopfsensor 2 (linke Motorseite) 21M Massestelle ohne Bezeichnung,
A16x1  Steckverbindung Klopfsensoren 20K Bauteil direkt am Motor, Fahrwerk
B2/5 HeiBfilm-Luftmassenmesser 23M bzw. Karosserie
B11 Temperaturfihler Kihimittel 15M .
B13 Temperaturfihler Kiihimittelanzeige 4M X26 ;Steckverbl7h(jlu?g 1200li 2G
B17 Temperaturfihler Ansaugluft 14M nnenraum/atotor, 12polig
F1 Sicherungs- und Relaiskasten X26/2 Steckverbindung Motortrennstelle, 4G
. 30polig
E;_E) ?f;ggiggei’e}r(ﬁm?eﬁv:;le ?II;/I X35/26  Trennstelle Modulbox/ Motor 23H
4 " (Korrespond.)
L5x1 itjer(t:)ke\llvevrek?llgdung Positionsgeber 1l Y22/6 Umschaltventil Resonanzsaugrohr 6M
Y32 haltventil Luft 11M
L5/1 Positionsgeber Nockenwelle 13M Ygs LEJIrglftCrorana\l/er?eltis:hgl}J(Tpelun 19M
N3/4 Steuergeréat Hei3film Motorsteuerung 15A Luft g ppiung
(HFM) Wpumpe .
N4/1 Steuergerat Elektronisches Fahrpedal 24M Y331 Steckverbindung Elektromagnetische 12K
(EFP)/Tempomat Kupplung Luftpumpe
(TPM)/LeerFI)aufre elung (LLR) Y49 Stellmagnet Nockenwellensteuerung  5M
N16/1 Grundmodul (GM? 9 o5\ Y62 Kraftstoff-Einspritzventile LH, HFM, 9M
. PMS
R4 Zuindkerzen gm Y62y1  Ventil, 1. Zylinder 7™
19M Y62y2 Ventil, 2. Zylinder 8M
T1/ Zweifunkenziindspule 1, Zylinder2 16K | Yo2y3  Ventil, 3. Zylinder 8M
u. 5 (HFM) Y62y4 Ventil, 4. Zylinder oM
T1/2 Zweifunkenziindspule 2, Zylinder 3 17K | Y62yS  Ventil, 5. Zylinder 10M
u. 4 (HFM) Y62y6 Ventil, 6. Zylinder 10M
T1/3 Zweifunkenziindspule 3, Zylinder 1 19K
u.6 (HFM)
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Typ 129
Motor Verbrennung

07-14.00/11

Z3/4 Endhiilse Klemme 15 ungesichert,
Einspeisung aus Zlndstartschalter
(S2/1)

Z6/1 Endhilse Masse W3, Einspeisung
aus W3

Z7/25 Endhilse Klemme 87 ungesichert
(Motronik/Grundmodul)
Z9 Endhilse 1

Die Leitungsquerschnitte kbnnen
von der Darstellung abweichen.
EinflieBende Leitungsédnderungen
sind umrahmt.

Schaltplan Erklarungen und Hinweise siehe Gruppe 00-A
Anordnungen/Belegung/Ubersicht siehe Gruppe 00-B/00-C
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